EESTI RALLIKROSSI AUTOD (ERC)

Kehtivad alates 01. jaanuar 2009

Rahvuslikud eeskirjad (ERK) (FIA Lisa J, Art. 278ds ERK tédienduste ja
lisavabadustega)

1. ULDEESKIRJAD

1.1. Klassid .

1.1.1. Alates 1. 01. 2008 voistlevad Eesti meigtrieest Uhises

arvestuses jargmised klassid:

- ERC - rahvuslik klass , vabalt hingavad kahevatised (2WD)
bensiinimootoriga autod mootori tdémahuga kuni 2683 ( lubatud kasutada
autosid mootori téémahuga kuni 2500cm3 juhul, kiuibeomab EAL tehnilist kaarti
seisuga 01.10 .2007) ( 2000cm? ja kuni 2500 cmfhstiuga diiselmootoriga ( ka
turbodiisel )) autod; keelatud on taga — ja keskimidga autod, v.a. autod, mis
omavad EAL tehnilist kaarti seisuga 1. 10.2007

- Division 1A — FIA poolt homologeeritud A — ruhreaisillaveolised autod
vastavalt Lisa J ( artiklid 251 — 255 );

- Divisjon 2 — FIA poolt homologeeritud A — riihnmegaveolised autod vastavalt Lisa
J (artiklid 251 — 255)) ja lisaks autod, mis eiacoRIA homologeeringut, kuid on
muugis EL ametlikes mudgikanalites;

Uhisklassi nimetus on ERC ja osalevad autod pesasthma iihele eelnimetatud
klassi tehnilistele tingimustele, mis peab ka delgénilisel kaardil kajastuma.
1.1.2 Divisjon 1 - mootori tdémahuga tle 2000cWganeljarattaveolised (4WD)
autod

1.2. Murapiirang, valjalase

Lubatud 100 dBA mdddetuna FIA eeskirjade kohasgiihdik asendis A/Slow,
mikrofon 45° nurga all 50 cm kaugusel summutiotsastotoril 4500 p/min,
minimaalselt 1,5x1,5 m pinnast kattev alusvaip, 8wt ei vdi auto tagant vélja
ulatuda.

D1A ja D 2 autodel peab olema véljalaskesisteeafiemalt ks homologeeritud vdi tehase
poolt valmistatud katallisaator. ERC autodel omaliisaator soovituslik. Alates 01.01.10 on
ka ERC klassis katallisaator kohustuslik.

1.3. Kutus

Pliivaba (kuni 0,013 g/l) vastavuses Art. 252.9a19.2.

1.4. Rattad, rehvid

Ajavahemikul 1.aprill kuni 1.november on lubatudsitada ainult slick tuupi

rehvil baseeruvaid rehve, samuti on lubatud Matatadeleid MP15 ja MP42.
Komplektne ratas (survestatud rehv + velg + agrédgb mahtuma U-kujulisse
moddikusse harude vahega 250 mm, mddtmine rattekodrmatud osas. Velje
Mmoot ei saa Uletada 18 “

Mustri protsent arvutatakse erivalemiga (alusels'Ralli rahvusvahelised
dldmaarused", Lisa V, p.2.1."Kontrollpinna defiiisn"), siigavus uutena 5,5 mm.
Igal ajahetkel vdistluse kestel peab mustri sigalema vahemalt 2mm ja vahemalt
75% ulatuses algsest mustri pinnast. Rehvimusedy patma véahemalt 17% rehvi
pinnast.

2. TAIENDUSED RALLIKROSSIAUTODELE

2.1. Tagatuled Igal autol peab olema taga kaks punast gabadiidfkummagi
valgustatud pindala min 60 cm2, vdimsus 5W, origihdede puhul vastavalt
autotootja soovitusele), mis to6tavad koos oridiagatuledega voi autonoomselt.



Lisaks tagatuledele peavad olema pidurituled (paiigaldada gabariidituledega
samasse elementi, véimsus 21W).Voib kasutada sgusswalgusjouga

dioodtulesid. Paigalduskfrgus maapinnast peab ole@ta- 1,50 m, need tuleb
paigutada siimmeetriliselt auto pikitelje suhtesgealleelselt pbikteljega. Tagatulede
vaheline kaugus tagant vaates peab olema minintedlsem. Tuled peavad suttima
stiltevoolu sisse lulitamisel.Valiste tulede kasusaimpeavad tuleklaasid olema
teibitud.

2.2. Pukseerimissilmus

Peab asuma nii ees kui taga. Nad ei tohi ulatuljapgidle auto perimeetrit

pealtvaates ja peavad olema varvitud erkkollasmiegzhiks voi punaseks ning olema
kergesti leitavad.

2.3. Istmed ja riietus

2.3.1. Juhiiste ja ohutusriietus peavad olema Ffblogeeritud. Kohustuslik on ka
homologeeringuga alussargi ja kiivri-aluse sukaut@mine.

2.3.2. Juhiiste peab olema tugedele kinnitatud4dminkti (2 ees, 2 taga), M8 ja
tugevusklass minimaalselt 8,8. Kuljekinnituste peksiin.3mm, kergsulami puhul 5mm.
2.3.3. Juhiiste ei tohi olla kinnitatud otse pdbjalaid kahele ristitalale, mille otsad
kinnituvad kesktunnelile ja kuljekarbile. Ristitdaminimaalne 1abimd6t nelikanttoru
puhul on 25x25x2mm.Autod millede tehniline kaartv@fjastatud parast 01.01.2009 peavad
istmetorude mdddud olema vastavalt:

25x25x3 vdi 35x35x2.5 nelikanttoru puhul

35x2.5 vBi 38x2mm Umartoru puhul.

Toru otsad peavad kinnituskohtades olema tugevdataatidega min.pindalaga 40cm2.
Plaadi Gihe kulje min. m6dde 6cm.Plaadi paksus 8mm,kergsulami puhul 5mm. Juhul, kui
istme kinnitused labivad talasid, tuleb need tedstawvalt FIA VM Lisa J App.253 joonis
253-65B.Lubatud ka eraldi kinnitused keevitatutaetoru kilge. Materjali nduded
istmetorudega samad .Keevitatud kinnituse horisdm@dde ei tohi olla suurem materjali
oma kuljemdddust voi diameetrist.

2.3.4. — Juhiistme mistahes osa peab asetsemaobalys®e tagaistme esiserva.

2.4. Tuuleklaas, aknad

2.4.1.Tuuleklaas peab olema lamineeritud klaagispelikarbonaadist (min 5 mm
paks). Autod, mille tuuleklaas on pragunenud vdienklaas voib praguneda nahtavuse
kaoni, eemaldatakse soidust. Kiled, kleebised,igémstamine on

keelatud (v.a. maksimaalselt 15cm kdrgune reklaaetks esiklaasi tilaosas).

2.4.2. Kuljeaknad. Kasutatav polukarbonaat ei kaflkumurdmisel murduda, samuti

ei tohi olla pragusid. Kdik aknad peavad olema datavad algsetega ja labipaistvad.
Sunteetilisi klaase esiustel, esiklaasina ja tagaak ei vOi kasutada toonituna.

Algsetel klaasidel on ilma toonita turvakilede kiasnine kohustuslik (algsete

klaaside minimaalne labipaistvus on 50%). Tagurd@dtéljeklaasidele on

kohustuslik kanda vdistleja nimi ja riigilipp. Téeéav voi suurendatud
aknapesuvedeliku paak on lubatud.

2.4.2.1. Klassis ERC on kuljeakendena lubatud maaiselt 1,2 mm paksust
polikarbonaati . Lubatud kasutada turvakilega adgd@ase. Juhil on kohustuslik kasutada
turvavorku vastavalt Lisale J p.253.11. Turvavérkohi olla paigaldatud ukse kilge.
2.4.2.2. Klassides D1A ja Div 2 lubatud kasutadigekiaasina polikarbonaati

min. paksusega 5mm vGi turvakilega algseid klaase.



2.5. Tagavararatas

Autos paiknemine keelatud.

2.6. Kitusepaak

2.6.1. Mittealgse paagi maht ei voi lletada 20 | .

2.6.2. Klassis ERC on lubatud kasutada ka mittealgaaki Kitusepaagi voib vahetada
FIA FT3;FT5 samuti SFI ohutu paagiga. Samuti oratudd kasutada ka muid
autospordiks ettenéhtud ohutuid kitusepaake. &bsdal paagil peablema peale
trikitud:

-tootja nimi

-paagi mudel/seerianumber

-kehtiv kuni véi valmistamise aeg

2.6.3. Klassides D1A ja Div 2 tohib kasutada vaidvapaaki ( min. FIA FT3 1999
spec).

2.6.4.Paak (ka pumbad, filtrid) asetsegu min 3Gemspool kere vélispinnast,
véljaspool juhiruumi. Kohustuslik on tagasivoolysedhutustorul. Ohutustoru peab
olema viidud véljaspoole kere vélispinda. Kahemesitell autodel ei tohi paak asetseda
sOitjateruumis.

2.6.5. Mittealgne paak ja taitetoru pevad olemekinldlate vaheseintega voi
konteineriga isoleeritud. Kui paak on pagasiruunmig tagaistmed eemaldatud, tuleb
ehitada tule- ja vedelikukindel vahesein v6i komégijuhiruumi ja paagi eraldamiseks.
Kahemahulistel autodel voib see olla I66gikindlasittepblevast ja labipaistvast
plastikust.Vaheseina pole vaja FIA vbi SFI poolt homologeetipaakidel.

2.6.6. Mittealgne paak tuleb kinnitada kerele katidvahemalt 4 (nelja) M8
(tugevusklass 8,8) poldiga.

2.6.7. Kitusepumbad vdivad t66tada vaid moototiadés voi selle kaivitamisel.
2.6.8. Kitusetorustikul ei tohi olla saitjateruuriisenduskohti. Kerest labiviikudel
peavad olema tihendid mis valistavad torude hddrskeim

2.7. Roolimehhanism

Arandamisvastased vahendid tuleb eemaldada.

2.8. Ohutusrihmad

Ohutusrihmad peavad olema FIA poolt homologeeritud

Noutav vahemalt 5-punkti kinnitus auto kerele (akssFIA Lisa J, pt.253.6.).

5. ja 6. punkti rihma kinnitus tohib olla auto péhkoos

tugevdusplaatidega vastavalt FIA juhendile voi Kimsega eraldi torule, mis ei ole
istmekronsteinidega seotud. Selle toru méddudnaitamine sarnaselt istme
kinnitustorude néuetega. Olavéddel on kohustusligaddi kinnitused auto kerele
voi ohutuspuurile . Rihmad ei tohi olla kulunud egainud . Tootja poolt méaratud
kasutusaja Uletanud (NOT VALID AFTER....) rihmasiiib kasutada ainult kaks
aastat parast margitud aega.

2.9. Jahutusvedeliku radiaator

2.9.1.Radiaator ja tema maht on vaba, samuti asukoid see ei tohi paikneda voi
ulatuda séitjateruumi. Jahutusvedeliku torud ei &setseda sditjateruumis .
Ohukanalid kerest sisse ja vélja on lubatud kudaveogupind ei lleta radiaatori
pinda. Lisajahutusventilaatorid on lubatud. Ekradiib paigaldada, kui sellega ei
kaasne kere tugevdamist.

2.9.2. Klassis D1A ja Div 2 peab radiaatori asuk@hma algseks.

2.10. Valistuled



VGib eemaldada, kuid keres tekkivad avad tulebek#tade katted peavad jargima
kere algset kuju. Igas tulekattes voib olla vergitzoniava max suurusega 100 cm2.
2.11. Ohutuspuur

Ohutuspuur vastavalt FIA Lisa J, art. 253 p. 8. @airaistatud puuridel peab olema 4
mm kontrollava pdhikaare vertikaalosas.

2.12. Vaibad

Vaibad tuleb eemaldada.

2.13. Tulekustutussiisteem

2.13.1 Automaatne tulekustutussisteem on koigiwitatav. Kasikustuti (vahemalt

2 kg) on soovituslik ja peab asuma sditjaruumig mlema kergesti kattesaadav.
Kinnituseks vbib kasutada ainult metallist kiirp@iiéisga metall-linte. Kustutit vaib
kasutada kuni taatlemisel ettenahtud kuupaevaid, rkitte kauem, kui ks aasta
viimasest kontrollist. Lubatavad kustutusained alber, AFFF, Viro 3 v6i mdni muu
FIA pooltlubatud aine. Keelatud on BCF, NAF ja CO2

2.13.2. D1A autodel kohustuslik automaatne kustitsteem samuti ka Div 1 ja Div 2
autodel mis homologeeriti alates 01.01.1999

2.14. Porilapid

Porilapid kohustuslikud kdikide rataste taga. Mialeminimaalne paksus 3 mm ,
lapid peavad olema véahemalt ratta laiused, enbieilatuda rattast valjapoole tle 50
mm. Lapid peavad ulatuma vahemalt 50 mm rattariseatlapoole, kuid ei tohi
ulatuda maapinnani. Porilapid peavad olema kergekjaligalt kinnitatud.

3. LISAVABADUSED KROSSIAUTODELE

3.1. Auto kaal(FIA lisa J — Art.279 p 3.1)

Autode lubatud miinimumkaalud koos juhiga ja kdgmale ettenéghtud
sOiduvarustusega,ning kaalumishetkel autos olexsgtdike vedelikega,vastavalt mootori
kubatuurile:

ERK autod

Kuni 1000cm3 740kg
Ule 1000cm? kuni 1400cm3 830kg
1400 1600 905kg
1600 1800 945kg
1800 2000 980kg
D1A ja Div 1 ja 2 autod

Kuni 1000cms3 770kg
Ule 1000cm?3 kuni 1400cm3 860kg
1400 1600 950kg
1600 2000 1030kg

3.2. Kereehitus

3.2.1. Kere algne ehitus tuleb séilitada v.a. dijgaerodinaamilised elemendid.
3.2.2. Kere vbib muuta neljarattaveolisest autasigkattaveoliseks ja vastupidi.
Samuti on lubatud muuta esirattaveolisest tagaeateseks ja vastupidi. Keredetaile
voib materjali lisamisega (keevitus) tugevdadaatiigl materjal peab olema metall.
3.2.3. Juhiuks ja konstruktsioon peab sailima algé&.a turvatalad jms). Teiste
luukide ja uste materjal on vaba, algne kuju pédlinga, olles vahetatavad algsetega.
Hinged, lukud ja kdepidemed on vabad, ent peavadidt toimima. Kapoti ja
pagasiluugi algsed lukustid tuleb eemaldada. Hiageamaldamisel peab paigaldama
luukide neljast punktist valjastpoolt avatavad Kiith Tagumised uksed voib kinni
keevitada. Kapotiluugile voib teha dhuvotu avausedl, kui mehaanilised osad



kapoti alt ei jaa paistma. Klaasitdstukid on vabad.

3.2.4. Katusel on lubatud kuni kaks salongi vetsitoni ava juhul, kui:

- 6hukoguja kdrgus ei Uleta 10cm

- avad koos kogujaga on katuse esimesel kolmandikul

- avause maksimaalne laius on 500mm

Kuttesisteemi voib eemaldada.

3.2.5. Pdhjakaitsmed lubatud vastavalt art. 2532510, kaitsmaks jargmisi osi:
mootor, radiaator, vedrustus, kaigukast, kitusegaaklekanne, valjalaske torustik,
kustutussiisteem. PBhjakaitsmed ei tohi ulatudtaegie alumisest servast ettepoole.
3.2.6. lluliistud vbib eemaldada. Klaasipuhastajadrabad, kohustuslik on vahemalt
Uks klaasipuhastaja tuuleklaasi puhastamiseks.

3.2.7. Kohustuslik kahe kuljepeeqgli ja sisepeelgimasolu (minimaalne tihe peegli
peegelpind 40 cm2).

3.2.8. Auto valimus peab olema korrektne, ilma nmiikvaarsete rooste- ja
taiendusi vastavalt joonisele

p.LisaJ279-2;

3.3. Aerodiunaamilised detailid

3.3.1. Lubatud on esi- ja tagaspoiler. Need ei &oitd perimeetrist pealtvaates valja
ulatuda .

3.3.2. Spoilerite ja tiivalaienduste paigaldamzehb jalgima, et need ei tohi puutuda
maad kui autol on mélemad the poole rehvid tihg@\arvatud pehmest painduvast
materjalist kiljekardinad. Spoilerid peavad eesesmaahtuma auto kere
projektsiooni.

3.3.3. Kaitseraud , mis on kereelement on kohukt(sikemised turvatalad tuleb
eemaldada). Lisakaitserauad , talad ja koik tugeedwn keelatud. Lubatud on
kaitserauale neli kinnitust — keskel 2 tk.,tugeydaadid max mé6tudega 100x100x2
mm ja mdlemal kuljel Uks. Kinnituspoltide max lal@at on kuni 210mm. Kinnitusteks
kasutatava materjali tugevus ei tohi tletada algset

3.3.4. Esipaneeli tugevdamiseks on keelatud igatadisatalade ja lehtmaterjali
mille paksus Uletab algset, kasutamine.

3.3.5. Esimesi poolraame siduv vdi muul moel esiogavdav element voib olla
esistange autoga risti astetseva osa tagumisesss@ihemalt 40 cm kaugusel v.a.
algne radiaatorikinnitus, kui ei saa teisiti. Paalme voib tugevdada, kuid tala voi
karp peab olema esiosast nii kaugel, et ei anredtgasoidul.

3.3.6. Esimiste ja tagumiste aerodinaamiliste liidggbaksused min. 2 mm ja
maksimaalselt 5 mm. Aerodiinaamiliste detailide vstamiseks vdib kasutada ainult
plastikut.

3.4. Poritiivad

Materjal ja kuju on vabad, kuid rattakoopa kujulpsailima. Koopa mé6tmed on
vabad aga pealt vaadates ei tohi ratas ndha olla .

3.5. Tuleavad

Punktis 2.10 mainitud eemaldatud tulede avadesbgatia kuni 100 cm?
dhuvdtu/jahutus avad.

3.6. Mootor

3.6.1. ERC jaotub kahte klassi

1) Uhisklass — autod , mis vastavad :

- ERK tingimustele, max mootori tddmaht 2000 crv@. (0.1.1.1. )

- FIA D1A tingimustele, max mootori tddmaht 16003m



- Divisjon 2 tingimustele, max mootori toémaht 200503

2) Divisjon 1 — mootori tddmahuga ule 2000cm? jafvéljarattaveolised (4WD)
autod

Autoga, mis vastab Uhisklassi nduetele, ei saaeldis Divisjon 1 klassis.

Uldised néuded mootoritele

3.6.2. Kasutatav mootor peab olema sama automargining omama sama arvu
silindreid kui oli algselt antud automudelile lubdt Mootori asukoht peab séilima
algsena.

3.6.3. Segusiibrid tuleb varustada valiste lisauddga, mis tagavad nende sulgumise
ohuolukorras.

3.6.4. Kutuse pdlemiseks vajalikku 6hku ei voi adtbitjateruumist.

3.6.5 Mootoris lubatud kasutada pdlemiseks aintult-6 bensiini segu. Kdik lisandid,
k.a. vesi on keelatud..

3.6.6. Muutuva pikkusega sisselaskekollektor ordtad.

3.6.7. Titaani lubatud kasutada vaid kepsude, kippklapitdukurite ja
kuumaekraanide valmistamisel.

3.6.8. Magneesiumi kasutamine liikuvate osade pahieelatud.

3.6.9. Keraamiliste komponentide kasutamine ondtadlv.a. sidur

3.6.10 Klassis D1A on keelatud mootori asendi murngm

3.6.11. Klassides D1A, Div.2 ja ERC on keelatud getavate gaasijaotusfaasidega
susteemide (nait VETEC) kasutamine.Muudetavateijgatissfaaside siisteem tuleb vélja
lulitada mehaanilisel teel.

3.7. Ulelaadimisega autod (Divisjon 1)

Ulelaadimisega mootorite puhul on lubatud maksimaalominaalne té6maht 2058
cma3. Kdikidele turbomootoriga autodele peab olemiggidatud turbopiiraja, selle
kirjeldus vt Art. 254 p. 6.1 (joonis 254-4), kusjes piiraja siselabimdot olgu
maksimaalselt 45 mm, valislabimdat kitsaimas kdbthsnm (kahe paralleelturbo
puhul vastavalt 32 mm ja 38 mm).

3.8. Interjoor

Vahemalt margipdhine armatuur on kohustuslik Arraatwn lubatud eemaldada
vaid iluliistud ja keskkonsooli osad, millele enkitu soojendsuse ja naidikute
elemendid. Juhiruumist vdib eemaldada detaile lernilemusel ei tohi jaada teravaid
kerenurki- ja servi ( min .raadius 3 mm).

Juhiiste peab asetsema taielikult auto kesktdljest voi teiselpool.

Vaheseinad, mis eraldavad sditjateruumi mootoriistija pakiruumist, peavad
olema algsel kohal ning tule- ja vedelikukindladcatetjal peab olema sama voi
tugevam.

Sditjate- ja mootoriruumi vaheseinale voi |abi vediaa voib paigaldada osi (vélja
arvatud mootoriplokk, karteripdhi, vantvoll voi fiikiaas) tingimusel, et need ei ulatu
salongi poole rohkem, kui 20 cm, mdddetuna horealselt algsest vaheseinast

3.9. Kituse-, 0li- ja jahutusevedeliku paagid

3.9.1. Peavad olema isoleeritud sditjateruumistetiiekke korral ei satuks vedelik
sOitjateruumi.

3.9.2. Kiutusepaagi kork ei tohi ulatuda véljapdaee pinda ja peab olema
lekkekindel.

3.9.3. Karteri tuulutusel on ndutud ( v.a autods ka sailinud algne siselaskestisteem,
mille puhul on tuulutus seotud sisselaskekollekf@) minimaalselt 2-liitrine
olikogumispaak, mis vélistab olenemata auto asedtisattumise rajale.

3.10 Sillad, vedrustus



Amortisaatorid ja vedrud ning nende t66p&himbtevaibad.

Muudatused kerele on lubatud antud piirides:

- sillatala algsete kinnituskohtade tugevdamine

- materjali lisamisega uute kinnituskohtade looikése

- muudatused, mis on vajalikud tagamaks liikumisnuvedrustuse komponentidele,
veovdllidele ja ratastele

Tugevdamise ja materjali lisamisega ei tohi mulgaet silla kinnituskohta rohkem
kui 200mm.

Lisaks on lubatud poolraamide muutmine juhul kui:

- on asendatavad algsetega ja kinnituskohad kgé@kad samaks

- on kere kiljest eemaldatavad (keelatud on kegyitu

Aktiivvedrustus on keelatud.

D1A lubatud teha tagasillale vastavad muudatussakd eelneval) , et oleks
voimalik kasutada McPherson - tilpi vedrustust. @almbatud kasutada tagasillana
Kit Car — i homologeeritud tagasilda.

3.11. Jéuulekanne

Vaba, kuid veojoukontroll on keelatud. Piiratudddmisega esi- vdi/ja
tagadifferentsiaal peavad olema mehhaanilisedrafeid libisemisega mehhaaniline
diferentsiaal“ on diferentsiaal, mis to6tab taieltkmehhaaniliselt s.t. ilma igasuguse
hidraulilise voi elektrilise abita. Viskoossidweitloeta mehhaaniliseks stisteemiks.
Neljarattaveolisele sdidukile hiidraulilise sustegdiiviskoossiduri lisamine
keskdifferentsiaalile on lubatud piiramaks libisetnkui antud stisteemi ei ole
vOimalik reguleerida auto liikumisel.

3.12. Pidurid

Pidurid on vabad, kuid peavad olema tédkorras ja kéli ratast peavad pidurdama.
Késipidur ei ole kohustuslik. ABS on keelatud. Ridedeliku paagid ei tohi olla
sOitjateruumis. Piduriketta ja — trummli t66pinnaeavad olema valmistatud
ferriitsest materjalist.

D1A ja Div 2 autodel ndutud kahe- kontuuriline pigtisteem, mis saab kéituse
Uhelt pedaalilt. Samuti neil autodel lubatud katipimis tdotab vahemalt Ghele sillale .
3.13. Aku

Aku maht, tidp ja asukoht on vaba. Kui aku asutjagéruumis, peab ta asuma
esiistmetest taga pool. Aku peab olema tugevattitatud ja kaetud lihiihenduste
valtimiseks lekkimist valtiva plastikkarbiga. Alddehal asuval akul peab olema
lUhiste valtimiseks, kaetud “pluss-klemm”. Aku pdadve kiilge olema kinnitatud
vahemalt kahe metallvitsaga ja nelja poldiga ningetdatud plaatidega
(kinnituspoltide minimaalne 1abim&6t M8 (tugevusidaB,8), plaatide minimaalne
paksus 3mm ja pindala minimaalselt 20cmz2, vitsammaalne paksus 1mm). Aku
kinnitused peavad toetuma aku llaservale. Aku atuleth juhtida autokerest valja.
3.14. Roolimehhanism

Roolislisteem peab olema valmistatud autotootjhdse) poolt, kuid ei pea olema
sama automargi tootja. Lubatud on ainult mehaanilataste juhtimine. Neljaratta
keeramine on keelatud.

3.15. Kaigukast

Elektrooniliselt, pneumaatiliselt voi hudraulilis&bntrollitavad poolautomaat- voi
automaatkaigukastid on keelatud. Juhi poolt elektilselt, pneumaatiliselt voi
hudrauliliselt reguleeritavad differentsiaalid oeekatud.

3.16. Peavoolulliti.

Peavooluldliti on kohustuslik, mehhaaniliselt latav sdiduasendis juhi poolt ning



eraldi valjast ja tahistatud vastava tahistusegav®oluliliti valjalilitamisel peab
to0tava auto mootor seiskuma. Elektro-magneetilgss/oolulilitid on keelatud!
(FIA Lisa J, Art 253-13).

3.18. Telemeetria ja raadioside

Auto rajal olles on keelatud igasugune juhtmetana@etiastus juhi, auto ja mistahes
persooni vahel

3.19 Voistlusnumber ja reklaam autodel.

vt Uldjuhendi punkt 2.2

Kui auto juures on vaja muuta algseid konstruktseoseoses nende téokindluse ja
ohutuse tagamisega ning kui tehtavad muudatusegdadhvastuollu antud tehniliste
tingimustega, siis tehakse need Tehnikakomiteespdadmisjoni heakskiidul ja
kirjalikul loal, kus on kirjeldatud vastavate muudste iseloom ja ulatus ning
tingimusel, et ohutus ei vahene.

Kaik kulud mis tekivad sditjale, seoses auto vassavtdestamisega Tehnilistele
Tingimustele, kui seda tehakse Tehnilise Komisjghidmisel, kannab sditja. Kituse
vastavuse kontroll toimub ainult Tehnilise Komigjonitsiatiivil. Hooaja kaigus
avastatud tdsised rikkumised viivad kdikide saawuataulemuste tihistamiseni antud
hooajal. Tésiseks rikkumiseks mis viivad tulemustastamiseni, loetakse nait. suurem
mootori kubatuur lubatust.



